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fi-rdas Muster

Segelflugzeug 4 V- 36 C

Geréte-Nr: L =~ 159

Das Segelflugzeug AV 36 C wird auf Antrag von Charles Fesuvel, Cannes
(Frankreich), nach § 10 der Verordnung iiter Luftverkehr vom 21. August
1936 (R.G.B1l. I S. 659) fiir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster

zugelassen, nachdem die Verkehrssicherheit in einer Musterpriifung

‘nach der Priifordnung fiir Luftfahrtgerdt nachgewlssen worden ist,

Die Zulassung gilt fiir dle Ausfithrung nach Segslflugzeug%Kennblatt

Fr. 159. Sie erstreckt sich auf folgende Baureihen:

B AV-36 C zugelassen am 27,Mai 1957 fiﬁ‘-
2 [ q‘i‘ P
AV_36 CR  zugelassen am 17,November 1958, CWIRY
!
|
Braunschweig,

den 27. Mai 1657
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Erganzung Nr., 1:
Messung der Fluggeschwindigkeit bei der FAUVEL AV-36

1. Beschreibung

1.1 Allgemeine Beschreibung

Das schwanzlose Kleinsegelflugzeug FAUVEL AV-36 (Aile Volante:
Fliegender Fliigel oder 'Nurfliigel') ist ein einsitziger Schulter-
decker in Monobloc-Bauart. Durch Vermeidung von Trennstellen spart
man an Gewicht und erreicht auBergewdhnlich hohe Fertigkeit. Das
Plugzeug hat klassischen Aufbau (Holzbauweise), weder Pfeilform
noch Schrankung; dadurch wurde die Konstruktion besonders einfach.

Die Steuerung erfolgt, wie bei normalen Segelflugzeugen, durch
drel getrennte Leitwerke, die je nur eine Funktion zu erfilillen
haben. Dadurch werden vollkommen normale Flugeigenschaften er—
reicht; die FAUVEL AV-%6 unterscheidet sich flugeigenschaftsmiRig
von Schwanzmaschinen, wie Schwanzmaschinen verschiedenen Typs un-

tereinander.

4

Die FAUVEL AV-36, deren Ubersicht Tafel 1 zeigt, hat  folgende
5 < 3 o o
rak Tische Daten:

Spannweite 11,950 m,
Fligelflache 14,23 m"~
groBte Flugeltiefe 71000 mm
groBte Lange 3200 mm
grofite Hohe 1660 mm
Ristgewicht 120 kg
Hochstzulassige Zuladung 105 kg
Hochstzulassiges Fluggewicht 225 kg
Flugelstreckung 10 -
Flichenbelastung e 'n”

4
i ¥ =y
Fligelbiegeschwingungszahl B, 3
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190 Bliisel

Der freitragende Fliugel der FAUVEL AV-36 ist einholmig. An das
rechteckige, gerade Mittelteil schlieRen sich zwei trapezfdrmige
Auflenteile an, die leichte V-3tellung besitzen.

Zwischen dem luge Ilmittelteil und den AuBenteilen sind die bei-
den Seitenrlossen fest eingebaut. Das Hohenruder ist ein Teil des
Fligelmittelstickes. AuBer den normalen Querrudern hat der Fliigel
noch zwei Bremsklappen, die sich nur an der Unterseite befinden.

1.12 Rumpf und Kufe

Der Rumpf ist in Spantenbauweise konstruiert und mit dem Fli-
gel unlosbar verbunden. Die lamellierte, eisenbeschlagene Eschen-
kufe wird mittels vier Gummipuffer an den Rumpf montiert. Die
Hirte der Gummisorte soll mindestens 40 © Shore betragen. Aulerdem
befinden sich noch am Rumpf die beiden Seitenwandkupplungen.

1.13 Flihrerhaube

Die Belbstbau-Fihrerhaube besteht aus dem Haubengerust, der
teilwelsen Sperrholzbeplankung im Bereich des Rumpfes und des
Fliigels und der Verglasung aus Plexiglas bzw. Astralon. Fihrer-
haube und KopfabfluBR garantiert gute Sicht nach vorn und zur
Seite und ermdglichen auch die Sicht nach hinten. Um das Beschla-
gen der Haube zu verhiiten, ist sie beiderseits mit Fenstern ver-
geheny

Anstelle der Selbstbau~Haube kann auch eine Vollsgichthaube aus
geblasenem ‘Plexiglas -verwendet werden.

114 Leitwerk

Die FAUVEL AV-36 besitzt wie jedes nhormale Schwanzflugzeug,
getrennte Hohen-, Seifen- und Querruder.

Das Héhenruder ist ein Teil des Fliigelmittelstlickes und geht
iber 25 % der Fligeltiefe, von der linken bis zur rechten Seiten-
flosse. Eine am Hohenruder befindliche Trimmklappe gestattet den
Handgraftausgleich z.B. fiir den Flugzeugschlepp bzw. Kunstflug.

Die FAUVEL AV-36 hat ein Doppelseitenleitwerk mit differenzier-
tem Ausschlag. Das in der Kurve auBenliegende Seitenruder macht
etwa den halben Ausschlag wie das innenliegende.

Die Querruder sind ebenfalls differenziert und zwar im Verhilt-
Oie T 1 b

i

.15 Teildemontag

Die FAUVEL AV-36 ist infolge ihrer Monobloc-Bauart nicht demon-
tierbar. Um jedoch den StraBentransport zu ermdglichen, ist die
Bughaube 'GIChE abzunehmen und die Seitenruder an die Fligelend~
leiste anklapr bu*. Eurch diese Demontﬁﬁelogl'01keiten wird die
~-normal 3,2 m betragende - Linge auf 2,38 m reduziert und die
Maschine stra%@ntrazgportféhig. Die polizeilich zugelassene maxi-
male Breite betragt 2,5 m, im Ausland 2.4 m..

verung und Trimmklappe




Das Steuerungsschema ist in Tafel 2 dargestellt. Die erforder-
lichen Ruderausschlage sind dort in mm Sehnenli8nge angegeben.

Die AusschlagmaBe lassen sich nachmessen, wenn man in der
Null-Stellung des HBhenruders (Hohenruder in Fliigelprofil) eine
Markierung an eine der Seitenflossen macht und diese als Aus-
gangspunkt fur die lMessung nimmt. Die Ruderausschlige sind am An-
schlag des Steuerknippels so zu begrenzen, daf sie innerhalbdb der
Toleranzen liegen. Es ist darauf zu achten, daB die Anschldge der
HShensteuerung nur an dieser Stelle erfolgen.

Die Ausschliage und Toleranzen der Trimmklappe sind ebenfalls
aus Tafel 2 ersichtlich. Zu ihrer Messung bediene man sich eines
Hilfslineals. Die Betatigungsdrahte sollen in jeder Stellung ohne
Ldngung sein.

2.12 Seitensteuerung

Die Seitenruderausschlidge sind stark differenziert. Tafel 4
zeigt das Steuerschema und die Einstellwerte. Zur Durchfiihrung
ler Einstellung verfahre man genau nach den gegebenen Hinweisen.
Der Einstellwert ist zu nehmen zwischen dem Hilfslineal und der
grof3iten Rudertiefe. Als Ausgangspunkt fliir die Einstellung gilt,
daB beide Seitenruder genau im Profil (also normal) stehen miissen,
wenn die Pedalen auf gleicher Hoéhe sind.

2.13 Quersteuerung

Die @uerruderausschlage sind differenziert. Das Steuerschema
und die Einstellwerte sind aus Tafel % zu ersehen.

Bei richtiggespannten Steuerkabeln und dem Kniippel in Mittel-
gtellung miissen die Querruder genau im Profil stehen. Der An-
schlag der Quersteuerung auf dem hinteren Lagerbeschlag (s.a.
Tafel 3) ist so zu bemessen, daB der Steuerkniippel einen Aus-
schlag von 135 + 5 mm machen kann.

2.14 Bremsklappen

TR

tatigungsschema und die Einstellwerte sind in Tafel 5

o
erreicht man durch Verstellung des Spannschlosses 5. Mit dem Be-
tatigungshebel am hinteren Angchlag soll der BK-Ausschlag 180

.
M

s BK-Hebels soll das Betatigungs-

)

n der vorderen Endstellung d
indeutig entspannt sein.

s AralrT S rlrha+8+3 oine 11d Tahel ©5hry B fo el § 2
J1le AUSKLLINLOeTatigung Und hapeliunrung 18T aus faiel 5 er

Bei der Einstellung ist darauf zu achten, daB beide Kupplungen
gleichzeitig offnen. Zur Prifung der Einstellung setzt man das
E R T P

eingeklinkte Gabelschleppseil unter Spannung und betatigt lang-
sam den Ausklinklknopf.
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5. Wartung

3.1 Allgemeine Bemerkungen

Die Flugeigenschaften und damit auch die Lufttichtigkeit eines
Flugzeuges, hi@ngen sehr von der sachgemifien Wartung ab. Hierzu
gehoren: Sauberkeit, regelmiflige systematische Kontrollen und das
Schmieren der Lager.

3,11 Unterstellung

Gute Unterstellungsbedingungen sind fiir die Lebensdauer eines
Segelflugzeuges in Holzbauweise besonders wichtig. Fir eine Lage~
rung iiber léngere Zeit empfiehlt es sich, die Gummipuffer zu
entlasten.

Eine sehr raumsparende Art der Abstellung wire die, den Fli-~
gel in zwei Scheren senkrecht, mit der Rumpfspitze nach unten,
aufzustellen. Hierzu sollten moglichst breite Scheren an den
Doppelrippen 7/8 verwendet werden.

%.12 Wartung vor dem Fluge

Reinigung der Maschine;

Polieren der Oberfliche (li@ngere Haltbarkeit und bessere
Flugleistungen) ;

allgemein {ibliche Kontrolle, insbesondere:

SchlieBen aller Handlochdeckel,

Kontrolle der Steuerung und der Ausklinkkinematik,

Kontrolle der Instrumente,

man prife besonders die Kufe und

den guten Sitz der Fihrerhaube.

3.121 Kufe

Neben der Kontrolle der Kufenbeschlige und der Federung,
schenke man dem Abnutzungsgrad der Kufenarmierung besondere Auf-
merksamkeit, da bei schadhafter Kufe Uberschlaggefahr besteht.

%.122 Flihrerhaube

Es wird sich immer lohnen, die Verglasung zu reinigen und
vielleicht mit einem niederschlagverhindernden Poliermittel (bw.
'Plexiklar') zu behandeln.

Wenn die Fihrerhaube der FAUVEL AV-36 - insbesondere vorn -
nicht gut dicht ist, oder die vorgesehene Dichtung nicht mehr in
Ordnung ist, tritt Luft in den Fihrerraum ein und dann seitlich,
durch die gedffneten Fenster oder durch die Schlitze hinten, aus.
Diese Querstromungen verursachen eine Verwirbelung im Bereich
der Kopfverkleidung und sind dann am Kniippel (HShenruder) zu
spliren.

Diese geringfiigige Steuerunruhe - die im unteren Geschwin
digkeitsbereich fiilhlbar wird - ist ungef8hrlich, man kann sie
jedoch vollkommen vermeiden, wenn man auf guten Sitz der Fihrer-
haube achtet.

%3.13% Wartung nach dem Fluge

Man entferne den Schmutz, auBen und innen, und evtl. einge-
drungenes Wasser aus dem Rumpf. Nach lingeren Regenfligen oder




nach dem Aufenthalt im Regen ist es erforderlich, fiir-die Trock-~
nung zu sorgen. Dariber hinaus ist es empfehlenswert, die Oberfli-
che mit einem wasserabweisenden Poliermittel zu behandeln ('Car-
Plate '-Hartwachs).

3. 14 Wartung nach 10 Flugstunden

Alle mit (1) bezeichneten und im Schmierplan aufgefiilhrten La-
gerstellen sind gut zu schmieren. Man verwende gute Schmierfette,
da beim Olen die Gefahr besteht, daB 01 auch mit Holzbauteilen in
Berihrung kommt, wodurch diese ihre Leimfdhigkeit verlieren.

3.715 Wartung nach 25 Flugstunden
g g

Es sind alle Handlochdeckel zu 6ffnen und die Bughaube zu ent-—
fernen. Ebenso ist das Handloch am KopfabfluR zu dffnen. Man kon-
trolliere nun alle Steuerungen (Seilumlenkungen, Lager und Hebel)
und schmiere sie entsprechend den Anweisungen des Schmierplanes.

5.716 Wartung nach 50 Flugstunden
(oder wenigstens alle % Monate)

Uber die Punkte der 25-Stunden-Kontrolle hinaus beobachte man
insbesondere Korrosionserscheinungen an den BeschlZgen und den Zu-
stand der Schraubverbindungen.

Des weiteren sind alle Rudereinstellungen, das Spiel der Lage-
rungen und die Spannung der Kabel zu kontrollieren.

Besondere Aufmerksamkeit wende man der Kufe zu (VerschleiB der
Armierung, der Befestigungsschrauben, dem Zustand der Gummipuffer
und der Kufe selbst).

Die Zuleitungen der Bordinstrumente sind zu kontrollieren.

Wenn die Dichtung der Flhrerhaube am Rumpf nicht mehr trigt,
igt sie zu erneuern.

Alle zugsdnglichen Entliiftungsldcher sind zu kontrollieren (ge-
gebenenfalls 6ffnen) und die ganze Maschine gut zu liiften.

3.2 Schmieranweisun

Sdmtliche Ruderlager, Steuerungslager und Fuhrungen sind nach
diesem Plan regelmd@fBig zu schmieren. Die hier verwendeten Zahlen-
bezeichnungen stimme™mit den, in den Bildtafeln angegebenen iber
Shis o

Schmierstellen 10 h 25 1 50k

alle Ruderlager und BK-Scharniere (1 (1 (1)

Lagerung der Seitenruderpedale (1) 1t (1)

Fihrung der Drihte fir Trimmklappe & (1)

Schleppkupplungen (1) (1) (1)

Seitenruder-SchnellanschluB (12) (12)
Federn und Spannschldsser beim Einbau

Steuerkabel, H
samtliche Glei
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4. Flugleistungen

4.1 Allgemeines

Im Vergleich zum Aufwand (Fliigelstreckung 10) hat die FAUVEL
AV-36 au“ergewohnlluh gute Fluglelistungen. Dies ist eine der be-
merkenswertesten Eigenschaften der Bauvart FAUVEL, die die bisher
einfachste und erfolgreichste Losung des Nurfliigelproblems bei
Segelflugzeugen sein diirfte.

4711 Geschwindigkeitspolare

Die Tafel 6 zeigt Geschwindigkeitspolaren der FAUVEL AV-3%6
bei verschiedenen Fluggewichten. Diese Kurven sind keine gerech-
neten Werte, sondern stellen die Ergebnisse der von der franzo-
sischen Priifstelle fiir Luftfahrzeuge (CEV) durchgefiihrten Flug-
vermessung dar.

Mit einem Standartpiloten von 75 kg, zuzliglich 10 kg flir den
Fallschirm, erhdlt man folgende Flugleistungen:

beste Gleitzahl 24 bei 82 km/h
geringstes Sinken 0,82 m/s i 67 km/h
Sinken bei 100 km/h 1.5 m/s ¢

geringste Fluggeschwindigkeit 45-50 km/h

Bei den hier gemachten Geschwindigkeitsangaben handelt es
sich um wahre Fluggeschwindigkeiten. Es sei in diesem Zusammen-—
hange darauf hingewiesen, daB die angezeigten Geschwindigkeits—
werte von den wahren Flugg®chwindigkeiten je nach dem Anbrin-
gungsort der MeRdiise und der Ungenauigkeit des Fahrtmessers mehr
oder weniger abweichen kdnnen. Im Allgemeinen ist die angezeigte
Geschwindigkeit kleiner als die wirkliche.

Die genaue Kenntnis der Geschwindigkeitspolaren gestattet es,
die Flugleistungen der Maschine bei Streckenfliigen voll auszu-
nutzen.

4.12 Flugleistungen

Die mitgeteilten Flugleistungsdaten zeigen, dafBl die FAUVEL
AV-%6 im Geradeausflug die Leistungen der 'Meise' eindeutig liber-
bietst.

Die geringe Fliachenbelastung und die gute Wendigkeit belassen
der FAUVEL AV-36 gute Leistungen auch im Kurvenflug (kleiner
Kurvenradius bei geringem Sinken), sodaB zu der groBen wirt-
gschaftlichen Geschwindigkeitsspanne noch gute Tnermlk—helstungmn
hinzukommen.
wicht, verbunden mit dem kie'ﬂen aerodynami-
e i by

Das geringe Flugge
S t den Flugzeugsc

schen leerstand, g t
Schleppflugzeugen (Klasse Piper Cub) bzw.
tﬂlggethvlndlgielte“, iuch im Windenstart

AV-%6 in der Regel groBere Starthohen.

5. Zulassungsdaten und Mindestausristung

\J1

.1 Zulassungsdaten

Zahl der Sitze

Beangprucht HMNngpDﬂ
Bruchlagstvielfaches I

PP -
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Sollbruckstelle Nr. I

Verwendungszweck: Ubung
Leistung
kein Blindflug
Kunstflug

e

Zugelassen fir:

Kraftwagen~ und Windschlepp bis 120 km/h
Flugzeugschlepp ok i L L
bdig o 120 km/h

Gleltflug bei bdigem Wetter L 160 km/h
I ruhigem Wetter it 200 km/h

5.2 Mindestausriistung

Die lMindestausriistung fiir Segelflugzeuge ist die, flir die Si-
cherheit des Fluges unbedingt erforderliche Sollausriistung und
wird von der Priifstelle fir Luftfahrzeuge vorgeschrieben.

.21 Mindestausriistung normal

Vierteiliger Anschnallgurt

Geschw”ndigkeits— und Hohenmesser

ultZKlSSSH, wie in Blatt 4 des Zelohnungssatves aﬁgegeber
. anstelle eines Riickenfallschirmes ist ein Riickenkissen
von 120 mm Dicke zu verwenden.

&GN B0 s SR B
L]

5.22 Mindestausriistung Kunstflug

1. Vierteiliger Anschnallgurt mit Scherenzunge
2. Geschwindigkeits und Hohenmesser

5.2% Blindflug
1. Vierteiliger Anschnallgurt mit Scherenzunge

2. Geschwindigkeits- und Hohenmesser, Wendezeiger, Kompas
5. Funkeinrichtung fiir Flugsicherung

5.24 Hohenflug

1. Ausristung wie 'normal'’
2. ab 4000 m HBhe Hohenatmer-Anlage

5.3 Zusdtzliche Ausriistung

Als zusatzliche Ausrliistung w1rd die Ausrﬁs+ung bezeichnet, die
vom Halter uuua+ZLLCh elngeoau wird oder fiir einen besonderen
Einsatzzweck erforderlich ist. Um ihr Gewicht verringert sich die
hbchstquds ige Zuladung

6. Zulassige Schwerpunktslagen und Schwerpunktsermittlune

Einhaltung der zuldssigen Schwerpunktslagen garantiert
die Flugeigenschaften eines Segelflugzeuges

Jeder Flugzeugfiihrer sollte wissen, daB die UbeLschﬂelpaﬂ@ der
vordersten Schwerpunktulage (durch zu schwere Piloten mit zu
dickem Riickenkissen oder Fallschirm) Schwierigkeiten oezungcr




des Abfangens beim Landen bringt.

Die Uberschreitung der griBltzulBssigen Schwerpunktsriicklage
(zu leichte Piloten oder zu flaches Rickenkissen) kann erheblich
gefahrlicher werden; sie bringt Instabilitdt, Trudelneigung etec.,

.
P

mit der selbst erfahrene Flugzeugfilhrer nicht fertig werden.

Diese Eigenschaften haben alle Flugzeuge. Man beachte sha
bel anormalem Pilotengewicht die gegebene Trimmanweisung, beso
ders beli schwanzlosen Maschinen.

Neben den erwahnten zulés e
ineren Bereich, der die beste Flugleistung bringt.

igen Schwerpunktslagen gibt es einen
(o4 5

@ W

.

6.2 Zulissige Schwerpunktslagen

Bezogen' auf die Profif%hne (waagerecht ausgerichtet) und dem
Nasenpunkt des Fliigelmittelteils gilt fir den Schwerpunkt im
Fluge:

groftzulédssige Vorlage

305 + 5 mm
groftzuliassige Rlicklage 280 — 5 mm
Der Riistgewichtsschwerpunkt soll liegen bei GR(kg) Sq(mm)
Fir einen Piloten mit dem Normalgewicht 115 527 + 10
von 75 ke und 0 kg Balllsehirm won 120 o 120 520 .
Dicke soll der Flugschwerpunkt bei 125 513 .
liegen 560 + A0mm 15 507 .
135 501 .

Die besten Flugleistungen erhdlt man bei
einer Fluggewichts-Schwerpunktslage zwischen 555 und

\N
~J
AN
5

6.5 Schwerpunktsermittlung

Die Bchwerpunktsermittlung ist eine Vertrauenssache, wie der

Bau wichtiger Flugzeugteile; sie erfolgt nach dem in Tafel 7 ge-
g & :

gebenen Schema.

Die Kontrolle der Bchwerpunktslage wird bei der Fertigabnahme
der Maschine durch den Baupriifer vorgenommen. Wenn der Ristge-
wichtsschwerpunkt durch kleine Bauungenauigkeiten nicht ganz rich-
tig liegen sollte, ist er durch feste, nicht ldsbare Trimmgewichte
zu berichtigen.

Im Fluggeldnde 18Bt sich der Schwerpunkt folgendermafen Uber-
priifen: ;

In der Kufe befindet sich eine Bohrung fiir die Schwe
kontrolle, die bei 370 mm angebracht ist. Setzt man di
mit dem Piloten auf den Transportwagen, so muB leichte
stigkeit festgestellt werden, andersfalls sind Trimmgewi
anzubringen. Eine wichtige Bedingung fiir diese grobe Pri
die genau senkrechte I 1 8C L
geraden Stiickes d
gungsmesser erfo
gchalten, wird <
Tihré.

Im Fluce 1aB¢

i®]
k3
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)
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Mit einem Piloten von 75kg und einem Fallschirm bzw.
o i

7 R ]
arke, soll die FAUVEL AV-3%6 folgen-
chen:

)
kissen von 10 kg und 120 mm 8%
de Fluggeschwindigkeiten errei

a) mit Hohenruder im Profil (Trimmklappe Null) 86 - 90 km/h

by 48 mm hiher 67 - 70 km/h
el " voll durchgezogen (Sackflug) 50 - 54 km/h
6.4 Trimmanwelsung

Ohne die zul&dssigen Schwerpunktsgrenzen zu liberschreiten, kon-
nen Piloten zwischen 95 und 70 kg Gewicht, zuziiglich 10 kg PFall-
schirm, ohne Trimmung fliegen. Fiir leichtere Piloten sind folgen-
de Trimmgewichte am SBpant O anzubringen:

Piloten- Trimmplatten Trimmplatten
gewicht normal (300 g) fiir beste Leistung

&by ke =

60 kg ¢ 4

55 kg ] 6

50 kg 4 10

45 kg < ; 14

Falih O o

Ein schwerer Pilot wird sich vorteilhafterweise gut nach hin-
ten setzen, widhrend es fir einen leichteren - schon um die Peda-
len besgser zu erreichen - gut sein diirfte, sich durch Benutzung
eines zusatzlichen Kissens etwas mehr nach vorn zu setzen. Ein zu-
s8tzliches Riickenkissen von 6 cm Dicke ersetzt 4 Trimmplatten.

In der zweiten Spalte der vorstehenden Tabelle sind die Trimm-
gewichte angegeben, die zur Erzielung der besten Leistung exrfor-
derlich wiaren.

Y. Betriebsanweisung

7.711 Bodentransport - Tragen von Hand

Nachdem ein Tragrohr zwischen Kufe und Kiel (hinter dem vorde-
ren Kufenbeschlag) gesteckt worden ist, kann die FAUVEL AV-36 an
den drei Punkten: Tragrohr vorn und an den zweli Spornkufen der
Seitenflossen, getragen werden.

Fir die hinteren Triger ist es empfehlenswert, die Spornkufen
von aussen zu fassen. Man kenn so die Maschine besser iiberwachen
und verhindert die Beanspruchung der angeschlosgenen Seiltenruder
und des Hohenruders.

/.12 Transport im Fluggelande

Beim Transport im Fluggelidnde leistet die Transportrolle mit
Deichsel sehr gute Dienste. Die FAUVEL AV-%6 kann dann mit 2 - 3
Personen Transportiert werden.




/1A
]

% Stralentransport

Der StraBentransport 18Bt sich mit einem sehr einfachen BSpe-
zial-Anhdnger durchfilhren. Wenn man diesen Anhdnger geschickt
konstruiert, ist mit i1hm auch der Transport anderer Segelflugzeu-
ge moglich. :

Die FAUVEL AV-=36 wird auf den Transportanhinger, mittels der
vorhandenen Dorne an der Kufe befestigt und die Fliigelschere ge-
schlossen. Man kommt nun bequem an die entsprechenden Stellen
und demontiert die Bughaube. Dann verschlieBt man die Bugdoffnung
mit einer Haube oder Sperrholzplatte und spannt einen Stoffuber-
zug liber die Verglasung der Fuhrerhaube.

Es sind dann noch die Seitenruder anzuklappen und zu befesti-
gen, die Querruder durch die beiden Ruderklemmen zu fixieren
und das Hohenruder durch Einklemmen von Schwammgummiplatten zwi-
schen Ruder und Seitenflossen in der tiefsten Btellung zu blok-
kieren (zur Sicherheit wird man noch den Steuerkniippel nach vorn
festbinden).

Diese Arbeit dauert wenige Minuten. Nach der Befestigung der
vorgeschriebenen Begrenzungszeichen, besonders am Fligelende,
und der {iblichen Anh&ngerkontrolle ist das Fahrzeug fahrbereit.

Da die FAUVEL AV-36 mit dem Anstellwinkel Null, der gleichzei-
tig die Null-Auftriebsrichtung ist, montiert wird, ist der Bei-
tenwindeinfluB wihrend der Fahrt gering. Die maximal zuldssige
Fahrgeschwindigkeit betrigt 80 km/h und s0llté bei sehr: starkem
Seitenwind entsprechend reduziert werden.

7.2 Flugbetrieb

Flir die im Flugbetrieb zu beachtenden Sicherheitsvorschriften
ist die Segelflug-Betriebsordnung (SBO)maBgebend.

7«21 Btartvorbereltungen

Die PAUVEL AV-36 wird zum Start vorbereitet wie Jjedes andere
Segelflugzeug. Man achte auf die Verwendung der richtigen Soll-
bruchstelle (Sollbruchstelle Nr. II) und auf eine gute, ebene
Anschleppstrecke.

7.22 Windenstart

Die Trimmklappe wird auf Nullstellung gebracht. Der Winden-
start lsuft sonst wie bei jedem normalen Segelflugzeug mit
Schwerpunktfesselung. Zur Verbindung mit dem Schleppseil wird
ein besonderes Gabelstliick aus Hanfseil verwendet.

Die glnstigste Schleppgeschwindigkeit liegt bei 90 km/h.

Fir den Windenfahrer ist es gut zu wissen, dal
AV-%36 ein wenig schneller als z.B. das 'Baby' ges
soll. Infolge des geringeren Fluggewichts: ist der
darf kleiner als bei den meisten anderen Maschine
weniger Gas notwendig sein und das Bchleppseill etw
sonst durchhingen. Die FAUVEL AV-3%6 soll nicht ru
gchleppt werden.




Die Startvorbereitungen sind die gleichen wie beim Winden-—
schlepp.

Im Fluge wird das Schleppseil - wegen des kleinen aerodynami-
schen w"cprstandeo - etwas mehr durc hh ngen als normal. Bel boi-
el

Tuft kanh man das Durchhingen des Schleppseiles durch gefihl-
volles Betidtigen der Bremsklappen korrigileren.

ern die Trimmvorschriften eingehalten sind, bietet das

X il dior H“DV&L AV-36 keine groReren Schwierigkeiten als
mit n uD!lCﬂeﬂ uegelflugzeupeq. Samtliche Flugmanover, ein-
wie man es bel Schwanzmaschinen gewohnt ist.

Die FAUVEL AV-36 stellt keine hohen fliegerischen Anforderungen
und ist deshalb harmlos, weil der Ubergang im gefahrliche Flug-
zustidnde besonders weich erfolgt.

Die dynamische Stabilitdt ist um alle Achsen gut . Der Kurven-
flug mit der FAUVEL AV-%6 ist sehr stabil und die Wendigkeit
sehr gut.

Im uangsamiWug mit voll durchgezogenem Knilippel geht die FAUVEL
AV-36 in einen stabilen Sachflug liber, bei dem die Fluggeschwin-
digkeit 50 - 55 km/h betrigt, allerdings mit einem Sinken
von etwa 3,5 m/s. Durch Normalstellen des HShenruders stellt sich
schnell der normale Flugzustand ein.

Kr euzt man in einer lUberzogenen Kurve die Ruder, so kann die
FAUVEL AV-%6 (insbesondere bel hinteren Schwerpunktslagen) ins
Trudeln kommen, was durch Normalstellen der Ruder sofort und
weich zu beenden ist. Die Maschine kommt aus dem Trudeln nach
einer oder einer halben Umdrehung von selbst in den Normalflug-
zustand.

Die Bremsklappen (BK) haben bei kleineren Ausschligen mehr
auftriebserhdhende Wirkung und erst bei grdBeren Ausschligen
tritt die Widerstandserhdhung in Erscheinung. Beim Landeanflug
mit BK aollen diese in Bodenndhe nicht pldtzlich ganz eingefahren
werden (nur bis zur Raste einfahren !), da Durchsackgefahr !

Der 8lip ist als Landehilfe sehr gut anwendbar.

Wenn auch Start und Landung infolge der besonders angepalten
Kufenform keine Schwierigkeiten bereitet, so soll man doch darauf
achten, daB das Aufsetzen - wie bei Motormaschinen - mbglichs

mit durchgezogenem Kniuppel erfolgt.

éSelbstJerstaﬂQ lich ist, daB auch bei der FAUVEL AV-36 das Her-

anriicken an den Boden zur Abkiirzung der Landestrecke unter al-
len Umstinden vermieden werden mufB, insbesondere deshalb, weil
infolge des geringeren Traghe 1L~uome1tes um die Querachse die
Reaktion des Flugzeuges qchuﬂi; sind. Auf jedem Fall ist beil
der Lendung des 'Pumpen' uubeQLnét zu vermeiden. Beli Bumslan-
dung und Springen nicht nachdriicken, sondern Kniippel ruhig hal-
ten.

Im allgemeinen sollben die fiir die FAUVEL AV-3%6 eingeteilten
Piloten bereits eine gewisse Flugerfahrung im Mlleln¢1ug haben,
da - wie gesagt - auf ruhiges Steuern bel der Landung Wert ge-




legt werden soll. Es wird jedoch eine Frage der praktischen Erfah-
rung sein, ob eine direkbte Umschulung vem normalen Doppelsitzer
auf die schwanzlose FAUVEL AV-%6 mdglich ist (besonders wegen des
psychologischen Moments I).

4 Kunstflug

7471 Allgemeines

Das schwanzlose Kleinsegelflugzeug FAUVEL AV-36 ist in erster
Linie-fir den Segelflug entworfen. Durch seine hohe Baufestigkeit,
die ohne nennenswerte Gewichtserhdhung erreicht wird, erfillt die
FAUVEL AV-%6 aber auch die deutschen und ausland 1schen Zulassungs—
bedingungen fir den Kunstflug.

FlugeigenschaftsmaBig ist allerdings zu beachten, daB das Hohen-
ruder der FAUVEL AV-3%6 nicht ausreicht, um stationéren Rickenflug
durchzufilhren. Die Kﬂnstflugzulassung der FAUVEL AV-36 beschrankt
sich daher auf die im § 571 der Prifordnung fir uuitlahrer ange—
flihrten Kunstflugfiguren (einfacher Kunstflug) und schlieBt die
Figuren des erweiterten Kunstfluges aus. Der einfache Kunstflug,
wie er zur Erlangung des Segelflug-Kunstflugscheines gefordert
wird, umschlieBt folgende Figuren:

Trudeln (2 bis 3% Umdrehungen),
Looping nach oben,

Tara,

Looping nach oben,

Slip links und rechts.

Die zugelassenen Kunstflugfiguren werden im allgemeinen bei 150
bis 160 km/h geflogen. In diesem Zusammenhange sei nocheinmal da-
rauf hingewiesen, daBl die angezeigte Geschwindigkeit niecht notwen-—
dlgerwelse die. wahre FluggBchwindigkeit ist (siehe auch Er *éﬂ ZUNE

Nreo 1 zum Betrlﬂbchanﬂbuch) Der Unterschied wird umso @rﬂﬁ r, Je
héher die Fluggeschwindigkeit ist und muB unbedingt be"u chchm
tigt we rdeﬁ, wenn man sich - wie es beim Kunstflug der Fall sein

kann -~ den zulZAssigen Grenzwerten nghert.

Der Kunstflug mit der FAUVEL AV-%6 ist einfach; er darf aber
nur durchgefiihrt werden von Piloten mit o“gelflag—k unstflugschein
oder unter Anleitung eines Begelfluglehrers mit Kunstflug-Lehrbe-
rechtigung.— Rickentrudelgefahr besteht nicht.

Fir die einzelnen Kunstflugfiguren werden folgende Hinweise ge-
geben:

742 Trudeln

Hohenrudertrimmung auf 80 - 90 km/h.- Die EiﬂWFitung deg Tru-
delns aus dem Geradeausflug ist nicht 1 ﬂOU*lqu sondern erfolgt
einer langsam zu Uberziehenden Links- oder Eeﬁhtgkurvv mit g
ger Schraglage. Kurz vor dem AbreiBen der Stromung sind Seiten-
und Querruder Toll zu kreuzen und das Hohenruder gleichzeitig voll

n. Das Flugzeug baumt sich in der Kurve leicht auf und

tnismsflig z0gernd in die Trudelbewegung zur hiZngenden
Fldche ein. Trotz festgehaltener Steuer springt die Maschine nach
3/4 bis 1 1 /2 Umdrehungen sel Lst: ndig aus der Trudelbewegung her-
aus. Beim Herausgehen betrigt die Trudelendgeschwindigkeit 120 bis
130 km/b. S ark ko Ullastlgn Maschinen sind schwieriger zum Trudeln
zu bringen; es wird aber davon gewarnt, den 8 punk?t bsicht-

lich - hinter die grdBtzuldssige Riicklage zu
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Das Trudeln kann durch Normalstellen der Ruder Jederzeit sofort
beendet werden. Zur Erfiillung der im § 51 vorgeschriebenen 2 - 3
Undrehungen kdnnte man die Trudelbewegung Jje einmal links und
rechts vorfihren. Hierflir sind jedoch zwei Ansdtze erforderlich.

V.45 Looping nach oben

Iohenrhdertvlmmung auf 80 - 90 km/h, dann langsame Fahrt
me bis 150 - 160 ﬁm/n. Durch weiches aber zagiges Ziehen steigt
die FAUVEL &V—)o iber den Horizont in den UberochLa@f”ei Kurz
vor dem Ubergang in die Rickenfluglage muB das honengteuef etwas
kraftiger herangezogen werden und, sobald die Rickenlage erreicht
ist, rechtzeitig wieder etwas nachgelassen werden, um den Kreis
sauber abzurunden. Das Abfangen ist durchaus normal, die Steuer-
driicke sind jedoch etwas grofler als bei Schwanzmaschinen.

7.44 Turn (hochgezogene Kehrtkurve)

H6 Hohenrudertrimmung auf 80 - 90 km/h; Ausgangugcuchwin ligkeit

wie vor: 150 - 160 1m/h. Durch langsames Ziehen des Hohensteuers

soll die Maschine in einen Steigungswinkel von 70 - 80 Grad ge-

steuert werden; dabei rechtzeitig Hohensteuer nachlassen und kursz

vor dem erreichen des Wendepunktes Seitenruder ziigig und voll ein-

+reuen. Die Drehung erfolgt verhdltnismB8Rig schneller als bel
chwanzmaschinen.

7.45 Slip (BSeitengleitflug)

Die Slipeigenschuftcn der FAUVEL AV-36 sind sehr gut und die
Sliprichtung sowohl bei starker als auch bei schwacher Schriglage
gut zu halten. Es kann unbedenklich mit und ohne BK geslipt werden.

ruggefahrene Bk sollen in Bodennshe nicht pldtzlich ganz einge-
fahren werden, sondern nur bis zur mittleren Raste. Infolge des
Fortfalls der auftriebserhdhenden Wirkung der BK besteht sonst
Durchsackgefahr !

746 andere Kunstflugfiguren

Wie bereits eingangs erwahnt, sind Flugfiguren, die stationsd-
ren oder quasistationdren Rickenflug erfordern (Rlickenflug, ge-
et
S8

&y
steuerte Rolle, Abschwung, cAufgchwun

nng ebtt, ) nicht .zllBssig, weil
die Gefahr der Uberschre 1t¢ng der zulidssigen Hochstgeschwindigkeit

besteht.

Der flir den Segelflug-Kunstflugschein geforderte einfache Kunst-
flug ist edoch ohne LLQSChraﬁhuﬂ? mogilch. Das schwanzlose Klein-
segelflagzeug FAUVEL AV-3%36 besitzt diese Eignung ohne irgendwel-
che Nachteile hingichtlich ihrer Eignung fur den normalen Segel-
flug datiir in Kaul nehmen 20 miissen.

co
N

b
k

Die Reparstur der FAUVEL AV-36 berei
Golion, B e e Schu
der Bauaufsicht der Pfl, 1in jedem Falle
durchgefithrt werden. Bei Holmbriichen achte man =
Ausrichten der beiden Fliigelt

L

Nach einer gro% ren Reparatur ist der Schwerpunkt erneut zu
bestimmen und gegeb benenfalls zu korrigieren.




Reparatur der Kufe notwendig werden, so achte man

e cine T
derapt, dab die in der Bykuunte*'lagon fcs*gelemte Kufenform unbedingt
eing ehalten wird (c.c. unter: .12 Bump? and Kufe),

NABERN/Teck, im Februar 1957

U e e K. N R B N
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AUVEL AV36 = lwagebls
derknummer: S 3
Sigenivmier: HAX S

s gewogen am: AT Ll

Ppiifer (Nare u. Stefpel

W
3
i th
T
s T35
“‘T'/‘ ‘ 'T/
s = o
- — i
e i = S
e
e
BY = : Y P2
; ;S | i o
D : Entfernung der Auflagepunkie [mm]
d i Entfernzng vord. Aull bis Holwvorderkante [mm] et f
S¢r v Fluggewidhtssckwerpunkt : : X "F%Fi 7179R,
- S4g 3 Ristgeviditssthwerpunkt o | R i
Py, Pyt Antlage rkrdfte duf den Kaagen Tund 2 [ke]
: (Gewicite der Untcrlagklotze sbgezogen) &

v

e 2)

i

1; : Rﬁsigéuidz ts §dtucrpunk tslage:

=”£3 ;{ -

i a=a-483 =57 wn

?2' ==_2§£; ke

Pi#P=1 kg = Rustgewicht

Xq T80 9L ATIT 48 mm
732
o x1~a$‘?z= 52{:'45 Bimt

528*5 #m)

{normal bei

2. Fluggewichtsschnerpunktslage:

ol =_ _ _mm; a=a-4g3 =_____mm
D = hkw| 2uladang:
2 Pilot: S 51
1w —— K9\ Rolisairm: kg
PZ oy TR kq Z?gs‘.‘ ______,_\ _f'{q
Pi+P =___ kg = Fluggenichi
X2 ™ ‘ == e
SO Xz —a = ey
(normal zRischern 305 unf 383 hewt
.. fhr Pilot 75 kg + 10kg Falisch. 36015 mm)
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Beocureibung der inderungs

Am Tnetrumentenbrett ist an gut sichtbarer Stelle folgendes

Hinweisschild anzubringens

i ‘Fliege die AV 36 nur mit Riickenfallschirm

oder einem 12 cm dicken Riickenkissent

Beachte suferdem Trimmplan und Binwveise
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" Pernenrune: Anbringen einer zusiitzliochen Rilokholfeder an den beiden ;
Kupplungsantriahs ebeln. |

Beﬁr&ndugg und Yorga §§: Beim Startvorgang hat varschiedeﬂtlich
ein bchenkel des Gabelseiles susgeklinkt, was gu Briichen Anla8
gab, da die Fahrt noch nicht nusreichte, unm mit dem Seitenruder
die ein eitige Seilzugkraft g kompensieren. - Der Orund war Eie3d

Sheraie B T T Gy N T oot

S «.kwm“\ a{zzm ;3 Zu
viel Reidung im AuslBsezug, 80 daB eine Kupplung nicht vollig ge-
_ﬁghlgaﬁﬁn.ﬁar nnd_das_ging_ﬁﬁil_xnrzaiiig_anvklinkte. WG T el S

ﬂ%ﬁd; Bescnreibunv der Anderunpx : ‘ = . 3
¢ 5 ;
Es ird eine zusatzliche Eﬁckholfeder an beiden Kupplungsantriebs-
@ i  hebeln angebracht. (sh. Zeichnung Blatt ) i
E Einbeuvorgongs 1. Innénbeplankung im Kuppiungsbe:eich Bffnen;y
3 , 2. Sailscﬁﬁkel-dufbh Doppellasche ersetzeny
3, Federanker durch zwei Halbrund-Holzschre ubnn
4 ¢ x 15 DIN 96 St so auf dem vap1ung;;dllklotz
| , befestigen, daB die Fe&er, wenn sie in die Doppe |
S ‘ _ lasche und den Federanker eingehiingt ist, bel ge-
schlossener Kupplung sohon Vorspannung bat. !
Bis gur Durchfhhrung der, Anderung ist darauf zu’ achten, da8 vor dem
Einhangen des Gabelseiles der Kupplungsaualaseknopf angezogen und §
wieder schnappen gelassen wird. :
Deraufhin wird des Gabelseil aingeklinkt, in dem men die Sicherheitc-
pretzen mit gder Hand,zurﬂckdrﬁckgwggg_@ia Doppelringe einklinkt.
Zur KOntrélla zieht man kréftig an bsiden-Sohenkeln des Cabelsellec.
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Segelflugzeug ~Kennbla#t Nr. 15

LUFTRAHRT-GUNDESAMT

GERATE-KEMNBLATT nach § 4 LUFT VZO

Segelflugzeugnuster:

Hersteller:

friher

jetzt ¢

Baureihe: AV-36 G

Baumerkmale:
Hauptabmessungen

{Informationswerte):

Betriebsgrenzen:

Geschwindigkeiten:

Gewichte:

Schwerpunktsbereich
hinter Bezugsebene:

Insassen:

Sollbruchstelle im Schleppseil: bei Windenstart imine 394 kp  maxe 600 kp

Ausgabe ...3

29, Mai 1967

Fauvel AVw36 Baureihen:

AVa36 ©
AV=36 CR
AVw36 C1

Flugzeugbau Teok wzbern {Ing., H, Frebsl)
Nabern/Teck

Eigenbau (siehe hierzu 3, Bemerkung fir alle Baureihen)

zugelassezn am 27, Mai 1957 mit Musterzulassungsschein Nr, 159 auf Antrag von
Charles Fauvel

Cannes/Frankreich,

vertreten durch

Ings Eo Schifep

Bernhausen/Wirtt,

zchwanzloser Schulterdecker in Holzbauweise; doppelies Seitenleif-

ren, gsfederts Kyfs

Spannwsite : 11,9
Linge : 2,2 n
Flugelfliche 14,23 m
Flugelbiegeschwingungszahl:  330/min

Hochstgeschwindigkeit bei Kraftwagen- und Windenstart ¢ 120 km/h
bei Flugzeugschlepp ¢ 120 km/h
bei boigem Wetter : 160 km/h
bel ruhigem Wetter ¢ 220 km/h

Bleitflug mit ausgefahrenen Storklappen: 160 km/h

bei Flugzeugsehleppimine 225 kp  max. 337 kp

Flug-Hochstgewicht 3 225 kp

Bezugsebens ¢ Vorderkante Mittelfliigel |

Flugzeualage
groBte Vorlage
groBte Riucklage

: sbene Profilunterseite {20-50 ¥) horizontal
;305 mm
2 383 ma




Bauveorschrifien:

Lufttichtigkeitsgruppe:

Mindestausriistung:

Zugehérige Betriebsanweisungen:

Baureihes AV-36 CR

Baumerkmalae:

Bsmerkungen:

Baureihe: AVw36 C 1

Hauptabmessungen
(Informationswerte):

Betriebsgrenzen:

Geschwindigkeiten:

Lufttichtigkeitsgruppe:

Zugehérige Beiriebsanweisungen:

Bemerkung:

Nr, 159 i

i kis 3 in Verbindung mit den

%
British Civil Adrworthiness Reguirerents (BCAR} Ssetiorn ¢ "51iders®

Beanspruchungsgrupps 3 BYS |

Beschwindigkeitsmesser 50-250 ka/h

Hohernmessar

vierteiliger Anschrallgurt mit Scherenzungs

Riickenkissen (12 cm dick) wenn kein Fallschirm mitgefiihrt wird

1, Betriebshandbuch Fauvel AV-36 C, Ausgabe Mai 1958
2, Datensechild
3o Trimmplan

zugelassen am 11, November 1958 auf Anirag von
Charles Fauvel

Cannes/Frankreich,

vertreten durch

Inge Eo Schifer

Bernhausen/Wirtt.

Es gelten die Angaben der Baureihe AVw36 €, jedoch mit folgenden Anderungen:
Wie Baureihe AV-36 C, jedoch mit Spornkufe

Die fiir den Einbau eines Bugrades mit Spornkufe erforderlichen erginzenden Bauunters
lagen tragen den Prlfvermerk PfL 9AmZacher wom 3. Februar 1958

zugt;assen am 29, Mai 1967 auf Anirag von
Herrn R, Horlich,

Leverkusen-Schlebusch

Es gelten .die Angaben flir die Baursihe AV=36 C, jedoch mit folgenden Andarungen:

Spanhweita $o12.75 fig
Fliugelfléache P 14,59 m
285/min

Fliugelbiegeschwingungszahl:

Héchktgeschwindigkeit bei Krafiwagen= und Windenastart 100 km/h
bei Flugzeugsshlepp 120 km/h
hei bbigem Wetter 1 140 km/h
bel ruhigem Wetter 200 km/h
Gleitflug mit ausgefahrenen Stérklappens 140 ke/h

Bean?pruchungsgruppe 2 BVYS
!
!
3 F;ug- und Betriebshandbuch Fauvel 4V-36 C 1,
Ausgabe Oktober 1964, DVL/Pflegeprift
2, Datenschild
3, Trimmplen

Die|fur den Umbau in dies Baursine AV=30 0 | erforcerlichen srginzenden
> G i
Zeichmungsoummere  L-003/159

503056
1=503-51/52-u 1; 2; 3
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Nr. 159

ninter der geblasenen Haube ist

o srgantenden Bauunisrlagen tragen
<1 3, Februar 1958

chibarer Stells Folgendes Hinweis—

bl

¥ Flisge dis AV=36 nur mib Rickenfallschirm oder

einem 12 cm dicken Rickenkissen®

Auskunft Uber die zum Naeh%au im Eigenbau arforderlichen Bauunterlagen
erteilt dis Abteilung Technik des Luftfahri-Bundesamtes,

Bei der Herstellung im Eigenbau kann die Eigenfertigung von Holm und
Nase versagt werden, wenn die fertigungsiechnischen Voraussetzungen
nicht gegeten sind.




